ALIAGA DA YINE SUPHELI BiR GEMi SOKULMEK iSTENiYOR..

Yapimia 1957 yilinda baslanarak, 1960 yilinda tamamlanan, 1963-2000 yillar1 arasinda Fransiz
Donanmasinda sonra Brezilya Donanmasinda kullanildiktan sonra hurdaya ayrilan Ugak gemisi
NAe Sao Paulo’nun SOK Denizcilik tarafindan acik arttirma yolu ile satin alinarak Aliaga’ya
sokiim i¢in getirilecegine dair haberler basinda ve sosyal medyada paylasilmistir.

Aliaga Bolgesinde yasanan cevre ve halk sagligmma yonelik olumsuzluklar TMMOB il
Koordinasyon Kurulu tarafindan da yillardir dile getirilmektedir. Ulkemizde Izmir ili Aliaga
ilgesinde Nemrut korfezinde yaklasik 380 000 m2 arazi tizerinde 22 adet gemi soékum tesisinde
yilda yaklasik 900 000 ton hurda gemi sokiilmekte, parcalanarak 6zellikte demir-gelik sektori
icin hammadde girdisi saglanmakla birlikte, gemi sokiimiiniin yarattig1 ¢evre kirliligi ve isci
sagligina yonelik olusturdugu riskler bolge igin ciddi bir sorun olmaya devam etmektedir.
Gergeklestirilen uygulamalar ile ilgili olarak karsimiza ¢ikan tablo ve yasanan Ornekler de
kaygilarimiz1 ve hakliligimizi arttirmaktadir.

Hurda gemi sokiim islemleri, ¢evre ve insan sagligi agisindan kirletici unsurlar tagimasi
nedeniyle, kontrol altinda bulundurulmasi ve ¢evre agisindan gerekli Onlemlerin alindigi
bolgelerde yapilmasi gereken cevresel riski yiiksek faaliyetlerdir. Genellikle 20 yas ve iizeri
gemilerin yapiminda izolasyon maddesi olarak kullanilan asbestin sokiilmesi, gegici ve nihai
depolanmasi, hurda gemilerde faaliyet tiirlerine gore farkli tiirde atiklarin, agir metallerin,
madensel yaglarin, Poliaromatik Hidrokarbonlarin (PAH), Poliklorlii Bifenillerin (PCB),
tehlikeli atiklarin  6nemli Olglide ¢evre kirliligi olusturma riski bulunmaktadir. Cevresel riski
yiiksek olan ve gergeklestirilmesi halinde gerekli 6zel 6nlemlerin alinmasi ve uygulanmasi
maliyetleri de ylksek olan gemi sokim sektori Avrupa Ulkelerinde tercih edilmemekte,
Tiirkiye’nin lider olarak yer aldigi Gemi Sokiim Sektoriiniin yapildig: diger iilkelerin Pakistan,
Hindistan ve Banglades gibi iilkeler olmasi bu liderligi sorgulatmaktadir.

Tehlikeli atiklarin sinir Otesi tasinmasi ve bertarafi ile ilgili 1992'de imzalanan ULUSLARASI
BASEL SOZLESMESI ve 31 Mart 2017 tarihinde ise Gemilerin Giivenli ve Cevreye Duyarli
Geri Dontisimii hakkinda HONG KONG ULUSLARASI sozlesmesi TBMM tarafindan
onaylanmustir.

So6zlesmenin amaci, insan sagligina, giivenligine ve ¢evreye karsi bir risk olusturmayacak sekilde
faaliyet gostermelerini saglamak amaciyla gemiler ve gemi Sokiim tesisleri i¢in standartlari
belirlemektir.

Bu cergevede

1) Sokume gelen gemilerin yapisinda ne tiir tehlikeli maddeler kullanildigi ve bununla ilgili
envanterinin ¢ikartilmasi, gemilerin tehlikeli atiklardan arindirilmasi zorunludur.

2) Gemi geri doniisiim plan1 6zel olarak her gemi i¢in detayli olarak hazirlanmalidir..

3) Planda Geri Doniisiim Tesisi igerisinde geri doniisiimii yapilamayacak tehlikeli maddelerin
bertaraf edilmesi veya gevreye zarar vermeyecek sekilde muhafaza edilmesi net olmalidir.

Gemi ancak bu sartlar altinda Ulke karasularina almip, bastankara yapilarak sékiim iznine tabi
tutulabilecektir. Idari prosediiriin amaci hem tehlike arz eden sektor faaliyetini kontrol altinda
tutmak hem de ¢evre ve insan sagliginin korunmasini saglamaktir. Ancak yasanan siiregler gemi



soklim islemlerinin ulusal ve uluslararast mevzuata uygun ve seffaf bir sekilde yiiriitiilmedigini
goOstermektedir.

Ulkemizin Atik Ithalatinda gergeklestirilen yiiksek oranlar ile Atik Copliigii Olma politikasini
ortaya koymaktadir. Gemi geri doniisiim faaliyet alaninda da Uluslararas1 S6zlesme ve ulusal
mevzuat hiikiimlerini dikkate almaksizin, igeriginde sagliga ve ¢evreye zararli maddeler iceren
gemiler bir kisim yollar ile karasularina getirilmekte ve bu usulsiizliiklerin ortaya ¢ikisini
engellemek adina biiyiik bir hizla bu kirli gemiler sokiime alinmaktadir.

Farkl: tiirlerde tehlikeli madde iceren gemilerin denizin icerisinde ve karada sokilmek suretiyle
gerceklestirilen sokme isleminin karada ve denizde yarattigi ¢cevre kirliliginin yani sira binlerce
ton metal iceren gemileri denizde ve/veya kumsalda oksijen kaynagi ile kesme yontemi ile
yiiriitiilen ¢alismalarda hava kirletici bilesenleri atmosfere verilmektedir. Aliaga’da gemi sokiim
faaliyetleri kaynakli ¢evresel ve saglik riskleri karnesi de kuskular1 biiyiitmektedir.

2015 yili Ocak ayinda Aliaga’ya getirilen zehir yiiklii gemi Kuito, mevzuat hiikiimlerine aykiri
olarak iilke karasularma getirilmis, Cevre Muhendisleri Odas1 ve Izmir Barosu’nun yiiriittiigii
hukuki siireglere ragmen bastankara edilerek ¢ok kisa siire i¢erisinde sokiilmiistiir. Sokiim islemi
tamamlandiktan aylar sonra izmir 3. idare Mahkemesi tarafindan yiiriitmeyi durdurma karari
verilmistir. Sokiimii yapilan gemiden ¢ikan atiklarin tiirii ve miktari, nasil bertaraf edildigi,
radyoaktivite icerip icermedigi, sokiilen parcalarin nereye gonderildigi yoniinde herhangi bir
bilgi bulunmamaktadir.

Kuito Gemisi ile yasanan siire¢ 2016 yilinda ETHANE adli sivilastirilmis dogal gaz tankerinin
soklimii sirasinda da yasanmis, agilan davalar ve alinan yiiriitmeyi durdurma kararlarina ragmen
Gemi Sokiimi gerceklesmistir.

Son gunlerde; yapimina 1957 yilinda yapimina baglanarak, 1960 yilinda tamamlanan, 1963 -
2000 yillar1 arasinda Fransiz Donanmasinda sonra Brezilya Donanmasinda kullanildiktan sonra
hurdaya ayrilan Ugak gemisi NAe Sao Paulo’nun SOK Denizcilik tarafindan agik arttirma yolu
ile satin alinarak Aliaga’ya sokiim i¢in getirilecegine dair haberler paylasilan CLEMENCEAU
sinifi geminin IMO NO: MMSI 710442000 PWSP kaydinin bulundugu bilinmektedir. Yapim yil1
da gbz oniinde bulunduruldugunda, asbest ve radyoaktivite dahil olmak tzere 6nemli miktarda
tehlikeli ve zararli atik igerdigi, S0z konusu geminin savas gemisi olmasi itibari ile niikleer
denemelerde kullanildigi iddia edilmektedir. Yapim yili ve teknolojisi gbz oniine alindiginda
yliksek miktarda tehlikeli ve zararli atik iceren bu gemi ile ilgili iddialarin dogru olmasi
halinde, ¢evreye ve canli yagamina telafisi miimkiin olmayan zararlar verecegi bilinen bir
gercektir.

Geminin alim fiyati ton basina 75 $ oldugu iddia edilmektedir. Gemi Sokiim Sektoriinde
ortalama metal fiyatinin ton basina 450$ oldugu bilinmektedir. Satin alma fiyati piyasa
ortalamalarinin ¢ok altinda olan bu geminin fiyati “ucuzdur vardir bir hikmeti” sorusunu da
gundeme getirmektedir.

Geminin Avrupa’da bulunan Gemi SoOkiim tesislerinde sokiilmemesi, Hindistan’da bulunan
tesislerde sokiimiiniin  gergeklestirilememesi nedeni ile Aliaga’nin segildigi iddialar



bulunmaktadir. Hindistan’in s6kmeyi kabul etmedigi Gemiyi Aliaga’da sokilmek Uzere hangi
gerekee ve kosullarla kabul edilmistir?

Cevre Kanunu’nun 13. Maddesine gore tehlikeli atiklarin ithalati yasaktir. Ayni sekilde,
iilkemizin de taraf oldugu Tehlikeli Atiklarin Sinir Asir1 Tasinmasi ve Bertaraf Edilmesinin
Kontroliine iliskin Basel Sézlesmesi de tehlikeli atik ithalatin1 yasaklamaktadir. S6z konusu
gemi tehlikeli atiklardan ve kontamine olmus yapilardan arindirilmig midir?

Geminin 600 ton asbest igerdigine iliskin iddialar bulunmaktadir. Asbeste dair herhangi bir
inceleme yapilmis midir? Asbestten arindirildigina dair herhangi bir bilimsel rapor bulunmakta
midir? Gemide denetim yapilmis ise asbeste dair analiz sonuglart nelerdir?

Atik gemilerin ithalati i¢in bir zorunluluk olan uluslararasi gegerliligi olan bir notifikasyon
bulunmakta midir?

Gemi Sokiim Yonetmeligi geregi yabanci bayrakli geminin tiim atiklardan arindigina iliskin
belgesinin bulunmasi, gas-free islemlerinin gemi Ulkemize getirilmeden 6nce yapilmis olmast,
ilgili makamlardan notifikasyon ve ordino islemlerinin tamamlanmis ve gerekli izinlerin alinmis
olmas1 gerekmektedir.

Aliaga Gemi Sokiim Tesislerinde 1974 yilindan beri sokiilen gemilerden ¢ikarilan her tiirden
tehlikeli zararli kimyasal sinifindan olan bilesenlerin miktari, nerede ve nasil aritildiklarina dair
belgelerin kamuoyu ile paylasilmasi gerekmektedir.

Ulkemizde atik ithalati ve atiklarin iilkemize giris yollar1 yasanan sorunlar &rneginde;
Gaziemir'de 2007 Yilinda tespit edildigi ortaya ¢ikan, iilkemize girisi yasak olan, nasil geldigine
dair bilgi paylasilmayan radyoaktif atiklarla ilgili siirecin hala devam ettigi, Gaziemir halkinin
radyoaktif atiklarla birlikte yasadigini bir kez daha hatirlatirken; gemide bulunmasi muhtemel
radyoaktif atiklarin nasil bertaraf edilecegi hususu ¢evre ve halk sagligina iliskin endigelerimizi
arttirmaktadir.

Ulkemizin atik ithalat: siirecinde Avrupa’min iiretti§i ancak kendi topraklarinda bertaraf
etmedigi, baska iilkelerin kabul etmedigi atiklarin gonderildigi bir ¢opliik haline getirilmesi
kabul edilemez

Gemi hakkindaki iddialar ile ilgili olarak sorularimiza ilgili kurum, kurulus ve kisiler tarafindan
belgelerle birlikte cevap verilmeden, kamuoyu bilgilendirilmeden geminin Glkemiz karasularina
girisine izin verilmemeli, sokiim islemi gergeklestirilmemelidir. Aksi durumda, sirecin
hukuksuzca yiriitildiigi ve fiili durumla tehlikeli atigin {ilkemize sokulduguna dair
endiselerimiz pekisecektir. Kamusal sorumlulugumuz, yasa ve mevzuatimizin bize verdigi gérev
ve sorumluluk kapsaminda siireci takip edecegimizi kamuoyuna duyururuz.



